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Eine Logistikplattform fur brasilianische Hafen

Eine brasilianische Wirtschaftsdelegation unter Leitung von Hafenminister Pedro Brito besuchte Ende Mai Deutschland
auf der Suche nach Kooperationsmaglichkeiten fiir die brasilianischen Hafen, die etwa 700 Millionen Tonnen Fracht pro
Jahr abwickeln — mehr als 90% der Ausfuhren des Landes. Tdpicos sprach mit Minister Brito in Miinchen, wo er an den
28. Deutsch-Brasilianischen Wirtschaftstagen teilnahm.

DAs INTERVIEW FUHRTE: GERALDO HOFFMANN

Topicos: Herr Minister, was tut Brasi-
lien, um seine chronischen Defizite im
Bereich der Hafeninfrastruktur und
Logistik zu tiberwinden?

Pedro Brito: Prasident Lula hat vor
drei Jahren das Hafenministerium
(Secretaria Nacional dos Portos) einge-
richtet. Seitdem setzen wir ein nationa-
les Ausbaggerungsprogram um, denn
die Hauptbeschwerde des brasiliani-
schen Hafensektors war die mangelnde
Tiefe der wichtigsten Hafen des Lan-
des. Wir investieren zur Zeit eine Milli-
arde US-Dollar in die Ausbaggerung
der 20 wichtigsten brasilianischen
Hafen. Weitere 800 Millionen Dollar
werden in den kommenden drei Jahren
in dieses Programm investiert. Allein
dies @ndert bereits grundlegend den
gesamten internationalen Schiffsverkehr
nach Brasilien und erhdht die Kapazita-
ten fiir Gliterumschlag in den brasiliani-
schen Hifen durchschnittlich um etwa
30%. Es ist daher der wichtigste Schritt
im Bereich der Infrastruktur. Dariiber
hinaus sind wir dabei, in die Verbesse-
rung der Straflen und Schienen fiir den
Zugang zu Héfen zu investieren, um die
Effizienz der Héfen zu steigern.

Von der institutionellen Seite her fiih-
ren wir gerade den ,Hafen ohne
Papier” ("Porto sem Papel") ein, d.h.
ein Abbau der Biirokratie, die grosse
Verzogerungen bei der Schiffs- und
Frachtabfertigung an Brasiliens Héifen
verursacht. Das Projekt "Porto sem
Papel" sieht eine einzige Datenerfas-
sung vor. Alle Behorden, die an den
Héafen titig sind, werden direkten
Zugang zu dieser einen Datenbank
haben, ohne Wiederholung von Infor-
mationen oder biirokratische Anfragen
fiir weitere Unterlagen. Dieses System
wird bereits in diesem Jahr an den
Héfen von Santos, Rio de Janeiro und
Vitoria eingesetzt und im néchsten Jahr
auf anderen Hifen ausgeweitet. Wir
greifen nicht nur die Frage der Infra-
struktur, sondern auch die der Verwal-
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tung auf, um die Effizienz der Hifen zu
verbessern.

Bei den Deutsch-Brasilianischen Wirt-
schaftstagen in Miinchen wurde deut-
lich, dass es nicht méglich ist, alle Hfen
gleichzeitig zu modernisieren. Wie setzt
Ihr Ministerium die Prioritdten?

Wir haben sieben brasilianische Héfen
als national-strategische Héfen klassifi-
ziert. Es sind neben dem Hafen von San-
tos die Hifen von Rio Grande (Bundes-
staat Rio Grande do Sul), Paranagua
(Parana), Rio de Janeiro und Sepetiba
(beide Bundesstaat Rio de Janeiro), Ita-
qui (Maranhdo) und der Hafen von Vito-
ria in Espirito Santo.

Dann haben wir eine zweite Gruppe, die
wir als regional-strategische Héfen
bezeichnen: Es sind die Héfen von
Pecém (Bundesstaat Ceara), Suape (Per-
nambuco), Salvador und Aratu (beide in
Bahia) und Itajai in Santa Catarina. Da
die Finanzmittel knapp sind, miissen wir
vorrangig in die Hifen investieren, die
hauptverantwortlich fiir den Import und
Export in Brasilien sind.

Sie besuchten verschiedene Hdfen in
Deutschland, die gut mit Straflen,
Schienen und Wasserstraf3en verbunden
sind. Welche Ideen nehmen Sie fiir Thre
Arbeit mit nach Brasilien?
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Konzeptionell ist das Wichtigste sicher
die Idee einer Logistikplattform. Wir
haben geschen, dass Deutschland dies
sehr kompetent umsetzt — die Integrati-
on der verschiedenen Verkehrstriger,
wie z. B. Wasserstrassen, Schienen und
Strallen, so dass die Fracht schneller
und effizienter verteilt werden kann.
Und das bedeutet auch eine Kostenre-
duzierung. Dies ist ein Bereich, in dem
wir in Brasilien stark investieren.

Was bringt Ihnen die Vereinbarung, die
Sie in Miinchen mit dem deutschen Ver-
kehrsministerium und der Duisburger
Hafen AG — Duisport — unterzeichnet
haben?

Es geht um die Beteiligung von Duis-
port am langfristigen Hafenplan Brasi-
liens, den wir fiir die ndchsten 20 Jahre
entwickeln. Dazu gehort auch eine
direkte Beratung zur Einrichtung der
Logistikplattform am Hafen von San-
tos, dem grossten Hafen Brasiliens.
Dariiber hinaus streben wir eine
Kooperationen zwischen dem Nationa-
len Forschungsinstitut fiir Wasserstra-
Ben in Brasilien, das meinem Ministe-
rium untersteht, und dem entsprechen-
den Institut im deutschen Verkehrsmi-
nisterium an, um den wissenschaftli-
chen Austausch, die Forschung und
Entwicklung im Hafenbereich zu for-
dern.
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